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La 911 GT3

Objectif competition




Competition
Motorsport
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Retour en arviore: 8 Mans 1951.
Premiére particip,  @» a I'épreuve
d'une voiture deo 3 /l portant le
nom de Porsche, | —356. Résultat:
v
premiére de sa « .“lﬁorie. Cette
victoire fut suivie ', 23.000
autres, avec au vy ’nt des cham-
pions comme Jac), Ickx, Derek
Bell, Walter Rol| }BOb Wolleck.
Autant de |l.ls‘.iﬂl|.‘ 5 de com-
petition. Mais an, 'ﬂvec des pilo-
tes prives fuscim.,‘ f" la méme
passion: le mythe '/FSChe. Depuis
1953, Porsche <.<.'./tﬂlit a leur
intention des """."_ls de course,
prétes a prendre Jépart.

Par pure passion

Retour au présen, Jous trouverez
dans les pages fivent le fruit
le plus recent ""., /le passion:

la nouvelle 911 G, 1’ ) La premiere
automobile do -.‘,"" pomologuee
pour la route, q...l /rt:ouri la
boucle nord du '\-',/mmim: en

moins de 8 ming



La 911 GT3

La nouvelle 911 GT3 n'est pas
née dans un ordinateur. Elle a
été concue par des gens qui se
sentent chez eux sur tous les
circuits du monde. Elle est
I"évolution de la légendaire 911

Carrera RS.

La nouvelle 911 GT3 existe en
deux variantes: version de base
et version Clubsport.

La 911 GT3 Clubsport

Elle réalise I'accord parfait entre
le pilote et sa voiture. Elle obéit
a chaque injonction de facon
directe et précise. Elle est agile
et posséde de la puissance a
profusion. Directe, elle va plus
vite a I'essentiel. C’est incontes-

tablement une Porsche.

Elle garantit évidemment de
hautes performances sur circuit.
Le plaisir de piloter a I'état pur!
Tout compromis est exclu.



Performance

C’est une authentique voiture de
tous les jours, fiable et utilisable
sans restrictions, Il n'y aurait
presque plus rien a dire si ce
n'était pas une Porsche. Car la
nouvelle 911 GT3 est aussi une
authentique voiture de course,
qui permet de faire d’excellents
temps en compétition.

Une Porsche a part entiére!

Résumons: son moteur est une
évolution de la Porsche 911 GT1,
double vainqueur au Mans en
1998. Sa carrosserie corres-
pond pour P'essentiel a celle de
la 911 Carrera. Boite de vites-
ses, direction et chassis sont
reglés pour un maximum de per-
formances en compétition, et
adaptables aux spécificités de

chaque circuit.



Puissance en kW

Le moteur.
Compétition: OK.
Usage quotidien: OK.

2.3 4. 79 .6 .7
Régime moteur (1.000 tr/min)

Couple en Nm

Le moteur de |a nouvelle 911 GT3
est une évolution du six cylindres
a plat bien connu de la 911 GT1.
Le carter de vilebrequin est en
aliage leger et divisé verticale-
ment en deux parties. Bloc-cylin
dres, culasse et carter d’arbre a
cames sont regroupes en deux un

tés de trois cylindres chacune.

On a chois: un taux de compres-

sion de 11,7:1 pour atteindre

I''mpressionnante puissance spéck

fique de 100 ch (73,6 kW) au litre

Les tubulures d’admission et
d’échappement sont fraisées, afir
d'optimiser les flux, Grace a cetts
technique, il transite davantage
d'air par les chambres de combu
tion (en forme de dome) et les ga
d'échappement rencontrent moir

de resistan

Le vilebrequin est nitruré au plas:
et posséde 8 paliers. Les bielles
sont en titane, pour réduire les

masses en mouvement et permet

des mor en régime trés éle

oo, Les deux soupapes d'admis-
oh el d'echappement sont en
forme de V avec angle de 27,4
lpres. La lermeture des soupa-
oul assistée par des doubles
orls. Les mouvements de
Farhre o cames sont transmis aux
Hpaes par des poussoirs
hydiaulues a correction avtomati-
e e e
i bres a cames d’admission
il commandés par un Vanocam

yulime, asservi au régime

gere l'action des soupapes, afin de
réduire la teneur en hydrocarbures
des gaz d'échappement et de

stabiliser le ralenti, A régime inter-

médiaire, le Variocam choisit un

réglage qui augmente le couple.

A régime élevé, il privilégie la puis-

Le moteur atmospheérique de la

nouvelle 911 GT3 est disposeé a

I'arniére. I subjugue par ses dimen-
fonctionne

ment sans wibrations, de fabuleuses

réserves de puissance, un

puissant et une extre

D'une cylindrée de 3.600 cm

KW

i développe 265 kW
Son couple maximus

370 Nm a 5.000 tr

Détail important:

2Me VIVl

a 120

n est di

Sonorile

typiquement Porsche




La circulation d’huile:

lubrification a carter sec.

La lubnfication a carter sec permet
une circulation d'huile fiable et
sire, méme en cas de tres forte
accélération latérale, comme cela

se produtt souvent en competition.

Ce n'est pas le seul élément prove-
nant directement des circuits. Une
pompe d'aspiration d'huile dans
chaque culasse, commandée par
les arbres a cames d'échappement,
ainsi que deux pompes d’aspiration
dans le carter de vilebrequin veillent
a ce que uille revienne vite et
entiérement au carter, Une troisiéme
pompe dans le carter de vilebrequin
envoie I'huile vers les différents

points de lubrification du moteur.

Ces différentes techniques assu
rent une excellente lubrification du
vilebrequin et des deux rangées de
cylindres, méme quand le moteur
est fortement sollicité, comme
c’'est le cas en compétition. Avec
un tel moteur, «tout baigne dans
Fhusle=, y compris sur 1a route

dans le trafic de tous les jours

I'huile d’origine:
Mobil 1.

Sur les circuits ou sur la route, 1a
qualité de I'huile est un facteur déci-
sif pour la longéwité d'un moteur.
Etant donné les régimes endurés
par un moteur Porsche, il faut une
huile qui offre assez de réserve de
puissance. C'est pourquoi Porsche

a choisi I'huile Mobil 1.

Chaque Porsche est livrée de série
avec le plein d'huile hautes perfor-
mances Mobil 1. Les propriétés
lubrifiantes exceptionnelles de
cette hulle entiérement synthétique
permettent un excellent démarrage
a froid, méme en cas de tempéra
tures extrémes. Elle protéege les
piéces contre I'usure et économise
du carburant, méme dans des
conditions aussi dures que celles
de la compétition automobile.
Mobil 1 s'utiise toute I'année et
correspond aux standards de

qualité Porsche.

Le systéme d’admission.
Plus d'air, plus de couple.

Le systeme d'admission a reso-
nance a double circuit utiise les
mouvements de la masse d'air
dans le collecteur d’admission
pour un meilleur remplissage des
cylindres. Il est équipé d'un clape
a résonance, qui se ferme a
2.500 tr/mn et s"ouvre a nouveal
a 5.600 tr/mn. Cette gestion pré
cise qui utilise 'effet de réso-
nance, augmente le flux d'air dan
le collecteur, Il s'ensuit un meiliet
remplissage de la chambre de
combustion, donc un couple plus
éleve, déja a faible régime, une

courbe de couple réguliére et une

sonorité typiquement 911,
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Lo systeme d'échappement.

Dopoliution en stéréo.

Lo nouvelle 911 GT3 posséde un
yulornmwe d'échappement indépen
lant powr chaque rangée de cyfin
(s Les pots catalytiques sont
(s de nouveaux supports en

ek, (un resistent mieux aux for

lon tlemperatures et sont mons
nnsibles aux wibrations. De plus

o excellente conductivité ther
e permel une montée en tem

patiee plus rapde, condition

e depollution efficace

i notvelle techmique d'enduction
s de reduire la fongueur du
i, coqueredul les contre-pres-

s dons Fensemble du systéme

tiuence: davantage de puis-

sance disponible pour une qualité

d'échappement équivalente,

La régulabion lambda stéréo con

trole séparément les deux rangées
de cylindres. Deux sondes lambda
lonchonnant en correspondance

reglent la composition du mélange
powr chaque culasse. Ce lraitement
sépare permel une depollution plus

ciblée

La boite meécanique 6 vitesses.
Hyper-sportive et
hyper-confortable.

Son réglage est delibérément
sportif. Dés les premiéres accélé
rations, vous consltaterez a quel
point les rapports sont parfartement

étagés. Commandée par cable

et couplée a un volant moteur bi
masse, la boite mécanique 6 vites
ses de la nouvelle 911 GT3 apporte
ausst un maximum de confort. De
plus les rapports 2 a 6 se rempla-
cent facilement si le profil du circuit

l'exige.

Pour répondre aux exigences de la
course, la 911 GT3 Clubsport est
équipée d'un volant-moteur mono
masse qui permet des montées en

regimes plus dynamiques.



D

La direction.

Facilité et précision.

La nouvelle 911 GT3 est équipée, n‘est que de 10,6 métre. Un avan

comme d'habitude chez Porsche, tage important en course, mais
d'une direction a crémaillére aux aussi pour l'usage quotidien!
réactions sensibles et précises.

Sa colonne de sécurité contribue a

l'excellente sécunité passive. En

cas de collision frontale, sa marge

de déformation est de 100 mm.

L'arbre intermeédiaire est en alumi

nium, le tube de protection et le

boitier d’antivol en magnésium

coulé sous pression,

Le volant se régle en profondeur
sur 40 mm. Cette marge, comme
celle du réglage des siéges, a été
calculée pour que chacun puisse
trouver une position de conduite

optimale. Le diamétre de braquage

14

Lo ohissis.
Haute ou circuit, une simple

altalre de reglage.

Le chassis de la nouvelle 911 GT3
est reglé pour que la vorture soit
agile, extrémement maniable et
sure, y compris dans les situations
extrémes. Grace a des matériaux
légers le poids de l'ensemble,
comme celful des masses non sus
pendues, demeure modéré. Ce
chassis vous garantit une sécurité
exceptionnelle et un excellent
contrdle, notamment dans les vira
ges en cas de fortes vanations de

charge.

Ce chassis reprend un concept
d’'essieu qu: a fait ses preuves:
celui de la 911 Carrera. Mais
comme la 911 GT3 est destinée a
la compétition, il a necessité quel

ques adaptations. La nouvelle 911

GT3 est ains: plu
que |a 911 Carres

comme avanlag

centre de gravile

a été entierement 1

temir comple de

Des barres stabih

permettent un !

"

fonction du cucinl |

d'essieu pos

réglage («

tante, alin qun

o,

puissent élre mon!

medleur

aulres e

pvolant

ol e
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Quand il concoivent une voiture
comme la nouvelle 911 GT3, I
ingénieurs Porsche tiennen!
compte, dés le cahier des chn
ges, des différentes reglementa
tions sportives. Résultat: s 911
GT3 possede un comportemont
souverain dans toutes les situ

tions imaginables.

Elle est ainsi un exemple du
F 4 23 ' 4

" securlte point de vue de la securite aclive
et passive. Les contraintes pow

lesquelles elle est concue,

produisent pratiquement jamal

dans l'usage quotidien. Cortal

nes de ses pieces sont spocin

ment faites pour la competition

et ont donc éte testoos dans |

conditions les plus duros: «oll

de la course, en particulios

24 heures du Mans. Avant "0l

déclarées bonnes pour e

par le departement spord o

Weissach



Sécurité active: les freins.
Freins monoblocs comme en

Formule 1.

La nouvelle 911 GT3 posséde a
l'avant et a l'arriére des freins
monoblocs renforcés, avec étniers
fixes a quatre pistons. Leurs dis-
ques sont ajourés et ventilés, leurs
étriers sont laqués rouges. Le dia-
metre des disques avant et arriére
est de 330 mm. Pour pouvoir don-
ner sa pleine mesure, le systéme
est complété par un ABS 5.3 et un

servofrein a vide de 10 pouces.

Les freins de la nouvelle 911 GT3

sont évidemment concus pour des

solicitations extrémes. lls dowvent
presenter, quelles que soent les
conditions, un maximum de stabk
e et de résistance au fading.
C'est essentiel pour le succes en

competihon, comme pour la sécu

nte dans le trahc quotidien.

e T B e A

Sécurité passive:
Ce qui est siir sur un circuit,

I'est aussi sur la route.

L.a nouvelle 911 GT3 posséde un
habitacle ngide avec zones de
(¢formation avant et arriére calcu-
ltes par ordinateur. Ses portiéres
ont renforcées par de robustes
barres de protection. Le POSIP
(Porsche Side Impact Protection
System) comprend des Airbags®
lnteraux et des contreportes
concues pour absorber l'énergie.
Il amelore la sécurité au niveau
(i thorax et sutout de la téte

les Airbags® grand volume coté

Conducteur et passager vont de

SOt Sur une volture de ce mvean | "
carrossene est protegee a Favanl "
et a l'arnére par des pare ¢l

intégrés en athage leger | e i
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Interieur

Celui qui s'assied |
miere fois dans une
GT3 le remarqgque in
tout est axe sur ke

Uhabitacle est con
Ergonomie npouel
vous permelire e

fraction de second

de rouler sans fall

non

nedi

e, O

route commeo sur clroull

que soit 'usage que vou

de votre nouvelle 9
il est une autro cho
remarquerors vile

cette voiliro, spoid

pas spartiale
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Deux packs-équipements
complémentaires.

Vous avez le choix!

Pack «Cuir» (en option).

Dans le cadre du pack «Cuirs, la
planche de bord, les contreportes,
les cotés amére, le couvercle du
vide-poches de la console centrale
et les caches latéraux du tunnel

central sont habillés de cuir noir.

A Habillage cuir v

Fauk «Cuir/carbone»

lon option).

Mames caracténstiques que le

pack «Cuir=, mais avec du carbone
ur les clements suivants: dos des
Ibpes baqguet, support des instru

ments el support des commandes
w le lableau de bord et le tunnel

contral

La 911 GT3 Clubsport.

| o nouvelle 911 GT3 Clubsport
comporte un arceau vissé qui
entraine la suppression des Air
bags latéraux (coussins gonflables
(e seécurité). Les sieges baquet
it habillés d'un tissu difficile
nent inflammable. Les ceintures
de sécurnte trois points sont rouge
iddien. Une ceinture spéciale six
pomts et un extincleur avec son
upport font également partie du
pack. La batterie possede une
ommande principale dans le cof
lre el sur le tunnel central, devant
¢ levier de vitesses., Les packs
Cuir= et «Cuir/carbones» sont
tpalement disponibles pour la

911 GT3 Clubsport.

e b -

Equipements en option.

La nouvelle 911 GT3 vous propose
les équspements en option suivants:
pemtures métallisées, pare-brise
avec bande verte, console centrale
(sauf pour Clubsport), ordinateur
de bord, chmatisation automatique,

sieges sport en cuir réglables éle

A Habillage cuir-

triquement |
autoradio
autoradio

I



Couleurs unies
Noir Blanc Biarntz Rouge Indien Jaune Vitesse

l l La nouvelle 911 GT3 vous ol
le choix entre quatre coulows

laquées et quatre métallise
(en option). Si vous n'y lrouves

c I pas votre bonheur, sacher qu

ou eu rs vous pouvez opler pour "'une
nos 16 couleurs specialos on
option. L'important est que vols

cou'eurs me'a"'sees 911 GT3 corresponde en ton

Perle d'Orange Gris Arctique métallisé Bleu Iris métallisé Vert Jungle métallisé points a vos désirs of davienn

vraiment la volre




Porsche a depuis toujours une
activite intense en competition
La marque a créé ces demiere
années un large éventail de
catégories qui permettent a ch
cun, amateur ou professionnel
d’exprimer son talent dans un
environnement adapteé.

Po rsc h e Dans certaines d'entre elles,
vous pouvez en principe vous
présenter au départ dans votre

‘ et la compeétition oo

votre casque, participer a la

Xy

course et retourner chez vous
aussitot apres.

Souhaitez-vous faire votre pro
miére course en nouvelle 911
GT37? Nous sommes a votre
disposition pour vous aider par
nos conseils et notre assistanc

technique.

Mobil il

3%




Quand on aime vraimen! I
course, on préfére la pratiquor
au sommet.

Sport semi-professionnel

Sport amateur

Porsche compétition (rubr. 1).
Uécole de pilotage.

L'école de pilotage dispense depuis
25 ans des cours de conduite et de
securité, Les conducteurs Porsche
y apprennent 2 mieux comprendre
leur véhicule et & mieux le maitriser
dans les situations difficiles. Sur les
circuits comme sur la route. Limpor-
tant n'est pas de condurre wite,
mais de bien réagir aux imprévus,
pour conserver le contrdle de son

véhicule et profiter d’autant mieux

il o

(p, ex. L& Mans, Daytona, etc.)

Coupe internationale
des marques
Porsche Pielli Supercup

Coupe nationale
des marques
Porsche Carrera Cup

de ce qui rend une Porsche unique:

le plaisir de conduire.

Porsche compétition (rubr. 2).
Porsche Clubsport.

Les clubs Porsche organisent par-
tout dans le monde ce que f'on
appelle des week-ends GTP. lis vous
permettent d'expérimenter la vraie
vocation de votre Porsche. Avec
ou sans licence, mais sans risques
superflus. Dans des conditions

autorisées et controlées, cela va

sans dire. Nous attachons une

grande importance au contact av

les clubs, les pilotes et les écur

lis nous stimulent, car ils vivent
tout comme nous, une vraie pas
sion. C'est pourquoi nous appor
tons a ces manifestations notre

soutien matériel et nos idées.

Porsche compétition (rubr. 3)
Porsche Carrera Cup.

La Porsche Carrera Cup met ai

pnses des véhicules qui visuvel

ment et techniquement presentent

une forte analogie avec la version

routiére. Pour participer, i faut une

Porsche GT3 et une licence FFSA
L e reglement exige une similitude
(e construction pour tous les véhi
cules. Le calendrier comporte

) week-ends sur des circuits natio-
naux comme Magny-Cours ou le
PPaul Ricard. En 1999 a l'occasion
du 13¢ anniversaire de la Carrera
Cup il y aura aussi une épreuve
avec la Cup allemande, qui elle
méme compaorte dix meetings
(Outre-Rhin. La Carrera Cup regrou-

pera une nouvelle fois les Pilotes

professionnels et les amateurs,

ces dermers ayant un classement

separe el nchement dole. Emotion:

garanbies!

Porsche compétition (rubr. 4).
Porsche Pirelli Supercup.

Les épreuves de la Porsche Pirell
Supercup font partie intégrante
des neuf week-ends européens de
la Formule 1. La course a lieu le
dimanche, aprés le warm-up, Les
circuits retenus sont Imola,
Monaco et Silverstone. En 1999,
pour sa septieme saison, il y aura
aussi et pour la premiére fois une

épreuve a Melbourne, lors du

35

Cotondd P P Avstealie. Pows parh
per, i Laal tne Possche 911 GIEY
Cup el une heence Coantosmat

nale. Dans celle caldparnie a
les velicules el kes prwe onl
absolument wenhigue ( oul
facteurs qui permettent de iy
ler des points de championn

dans cette course de 80 kidon

tres sont les conducteurs of lew
équipes. En association ave

Pirelli, Porsche convie deux pilol
inités-VIP a chacune de ces opr

ves de vitesse.



Porsche compétition (rubr. 5).
GT-Sport.

H est evident que a telewsion s'inte

resse moms aux cpreaves G qu'a

d'autres competibons automobies.

Pour autant, Porsche ne néglige
pas son engagement dans cette
catégorie trés appréciée de la

clientéle. Dinnombrables victoires

au cours des 50 derniéres

confirment la justesse de «

Le réglement de la catégm
définit les modalités techm
permettent aux différents |

véhicules de lutter a arme:

I se el par exemple de imiteurs
e dFone " adimission pour

Jilsbres fes chances de differents

e approche pecmet b des vol

courm ensemble

pour des trophées nationaux et
internationaux. On y voit des duels
passionnants pour des centiemes
de seconde. Ce qui compte ici est
non seulement le talent du pilote,

mais ausst la habilté de sa voiture

Si vous souhaitez des mformal
complémentaires sur les [
de Porsche en compétiion, o
Sez-vous a votre conce TOTMI e

Parsche



Le mythe. Peu d'épreuves exercent autan! Aucun con ymobile de celte course pour démontrer chacun garde encore en mémaire

Les 24 heures du Mans. de fascination que les 24 Heures ne totahse autant de victoires dan leur talent et les nouveaux progres la double victoire en 1998. Mais

du Mans. Il est indéniable que la celte épreuve mythique que :complis depuis I'année précé Innovation n'est pas suffisante
course d'endurance demeure la Porsche, Lusine Porsche y particip dente par le département compé- pour remporter Le Mans aussi s
reine des courses automobiles. Et depuis 1951. Fruit de cette ¢ tition de Weissach vent que Porsche. Il faut 2
la reine des co d'endurance tance: 16 victoires au classement partenaires a la hauteur
est Le Mans. genéral et dinnombrables victoire Cette ion a donné naiss: les moteurs Porsche a

en catégories. Année aprés annés 4 des voitures exceptionnelles des provesses inhabilw

les ingénieurs Porsche se server comme la Porsche 911 GT1, dont is tournent durant 24 hae M ' ' I . I




A nos clients passionnés de com-
potition nous ne proposons pas
sonlement les meilleures voitures
il course du monde. Nous vou-
lons aussi qu'ils soient accueillis
ol choyés comme ils le méritent,
('est pourquoi Porsche attache
Ia plus grande importance a son
service-client. Celui-ci va bien
au-dela de la norme habituelle,
que ce soit au département com-
pétition de Weissach ou sur les
circuits. Le souci de qualité est

partout le méme.

Le service a Weissach.

Nos modéles de compétition sont
lvrés directement par le Centre de
développement de Weissach, Le
département compétition Porsche
VOUS Propose ausst son assistance
technique pour les travaux de pré-
paration: réglages ou transforma
tions sur la voiture, selon vos pre
férences personnelles ou la nature
du circurt. Notre service-client

inclut encore d'autres activités

Service-client
%9 compétition

Nous coordonnons par exemple
depuis Weissach des expositions
de voilures de course dans le
monde enlier. Vous pouvez obteni
directement chez nous des piéce:
des kils et autres accessoire:
sportifs, Et méme des conse
concernant la réglementation
compris pour les voitures de

course classiques Porscli

Assistance sur les circuits.

Une Porsche se sent un peu «
elle sur tous les circuts dun
Il doit en étre de méme pour
piote, C'est pourquot nou
offrons toute l'assistance lecl
nécessaire, afin qu'a pie
VOUS PUISSIeZ vous oc«

I'essentiel: la course el

Nous vous aideron
votre véhicule su
nistiques du circ
des rapports de
aeérodynamiqu
chassis. En

que duranl
aigeron

d'une
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Les passionnés de compétition
savent qu'ici I'accessoire es!
parfois essentiel.

Combinaison compétition
professionnelle.

Cette combinaison trois couches

offre un maximum de sécurii®

en compétition. Des pilotes

d'usine Porsche ont pa
I’ ticipé a sa conception
Elle est conforme a la réglementa

tion FIA et offre un confort optima
dans les conditions les plus dures

Casque intégral compétition
professionnel.

Casque compétition professionnel
avec systéme de ventilation intégre
I est constitué d'une coque com-
posite multicouches et garni inté-
rieurement de Nomex bleu,

{haussures compétition
professionnelles.

Chaussures en cuir avec semelies
antidérapantes, conformes a la
1hplementation FIA. Disponibles en
bleu avec logo Porsche,

Gants compétition
professionnels.

(iants en cuir Nappa conformes a

la réglementation FIA.

Tous ces articles font partie de
Sélection, la gamme d'accessoires
Porsche, Votre concessionnaire
Porsche est a votre disposition

pOUr VOUS renseigner.

La nouvelle 911 GT3 est uno
voiture de sport.

Mais elle est aussi le reflet de
votre personnalite.

Si vous avez chois une 911 (1
c'est qu'elle correspond o volis
tempérament. Mais vours ponv
aller encore plus lom. Your, pon
lus imprimer votre marque dan
tous ses détails. Excluswe ol
Tequipment, le programin
sonnalisation Porseln

une gamme mhin: e 1o

Tout est faisabde o peesun 1
s'agisse des amdenapemont s il
rieurs, du conlor! o i Jest
Il ne tient done gu's

nouvelle 911 [ ol
fidele de volie i

tous renseiprne i {
laire

volee con | |
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Depuis plus d'un demi-siécle,

le nom de Porsche est associe

a des victoires inoubliables en
compétition. Et a des voitures
inoubliables comme la 550

c I - Spyder ou la 911 Carrera RS 2.7.
o n c u s I 0 n La nouvelle 911 GT3 ne tardera

pas a se faire une place dans

Phistoire automobile.
Reste pour vous une question

délicate: laquelle choisir?
911 GT3 ou 911 GT3 Clubsport?

.45,




Les modéles photographiés dans

cette documentation correspondent
2 la définition (caractéristiques et
équipements) valable en Allemagne.
lls comportent des équipements

en option avec supplément de prix,
Toutes les versions présentées

ne sont pas disponibles dans tous
les pays.

Veullez consulter votre conces-
sionnaire Porsche pour connaitre
avec précision les caractéristiques
et équipements des modeles
commercialisés dans votre pays.
Sous réserve de modifications
dans la construction, I'équipement,
les coloris et les possibilités de

livraison.

Paorsche, Carrera, Targa et Boxster
sont des marques déposées de
Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG.

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG
Porscheplatz 1
D-70435 Stuttgart

veww, porsche.com
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