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Lentement mais sGrement, la boite Tiptronic prend des parts de marché a la
boite mécanique. C’est une vérité sur la gamme 997, mais a I’époque des 993,
une partie du chemin restait a parcourir. Aujourd’hui que cette génération a le
vent en poupe, nous allons prendre le temps de nous pencher sur les modéles
équipés Tiptronic, par le biais d’un coupé 272 ch.
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Un peu d’histoire
Lorsque la 993 est présentée, au salon de Francfort
]99%, les versions Tiptronic ne sont pas les plus
observées. Coté transmission, on s/ inféresse surtout
& la boite mécanique, qui vientenfin de recevoirun
ééme rapport. Pourtant, il y a du neuf également,
surla Tiptronic! Les programmes électroniques liés
a ceffe EoTte connaissent quelques améliorations
qui lui permettent de franchir un nouveau cap :
ainsi, dés qu'on freine, elle rétrograde, ce qui est
nouveau, ef plus qu’appréciable. Ce qu‘on repro-
chait souvent aux transmissions automatigues,
¢était justement de ne pas faire appel au frein
moteur. lci, non seulement celui-ci va fonctionner,
mais en plus cela permet d'étre en meilleure
adéquation avec le virage qui s‘annonce, ou le
redémarrage. De plus, le programme de sélection
des vitesses est désormais plus sensible a 'envoi
de couple etde puissance, ainsi qu‘aux montées et
auxdescentes, ou il réagit et s'adapte aux circons-
tances. Globalement, la bote Tipironic réagita six
paramétres différents : le régime moteur, Ex force
de votre pied sur l'accélérateur, les accélérations
longitudincﬂes et latérales, le freinage, la vitesse
et la température moteur | Avec la 893, on peut
dire quela Tiptronic commence vraiment a devenir
intelligente | En revanche, il n’y a toujours que
quatre rapports. Il n’existe aucun signe extérieur

ermettant de distinguer un modéle ainsi équipé.

e levier de vitesses comportait toujours une grille
importante, comme décrite par ailleurs %cns
essai, avec possibilité de basculer le levier vers
la droite, et de passer en mode manuel : levier
en haut, on monte un rapport, levier vers le bas,
on rétrograde. Au tableau de bord se trouvent
toujours les indications de rapports, intégrées

ans le tachymétre.
Dés le millésime 95, donc pour sa seconde année
d’existence, la Tiptronic connait une évolution trés
significative, se transformant en Tiptronic S par
la magie de deux boutons au volant, qui ne sont
que le complément du mode manvel déja existant.
Mais 'impact est énorme sur le client, car cela
lui semble d’un coup beaucoup plus moderne
et performant ! On peut manipuler a volonté les

outons en question, & droite ou a gauche, du
moment que le levier est poussé a droite vers
la position manuelle. La gestion électronique
de E] boite est tres légerement améliorée & cefte
occasion, mais dans les grandes lignes, rien na
changé. La 993 Tiptronic accompagnera ensuite,
pourgfe millésime 96, la hausse de motorisation
& 285 ch, sans autres modifications jusque la fin
de l'existence de la 993.

Fiche technique

Les Tiptronic couvrant tous les modéles 993
Carrera 2, nous n‘allons pas ici pyblier a
nouveau les fiches techniques des cIi)FFérentes
versions. Se référer aux précédents guides
d’achat sur les différentes 993.

Voici simplement le numéro de type de boite,
qui estla A 50/04 pourles modeéles européens,
A50/06 pour les versions américaines. Par
ailleurs, le numéro de type moteur était différent
quand on avait la boite Tiptronic : pour les
versions 272 ch, le moteur portait'appellation
Mé4/06, etpour lesversions 285 ch, M64/22,
en ce qui concerne les versions européennes.
Les américaines étaient en M64/08 (272 ch)
et M64/24 (285 ch).

Voici les rapgorts de boite de toutes
les versions Tiptronic 3
lére: 2,48 2éme: 1,48
3éme : 1 4éme : 0,73
Performances pour un coupé 272 ch

gdonnées usine) :
65 km/h, 25”9 sur le km départ arrété

@ Les clignotants arriére sont toujours
oranges

@ L'essuie-glaces arriére était en option

._La_sonorité estun peu étouffée parla trans-
mission. On reconnait ici une version 272 ch a
ses sorties d’échappement ovales

® Le régulateur de vitesse est déja la ! Cette
option était encore rare a I'époque. Cet exem-
plaire vient d'Allemagne

e hasard fait bien les choses : si vous

regardez notre cote, vous verrez que

les coupés 993 en version 272 ch sont

actuellement en hausse, ce quivanous

permetire de refaire un peu le point sur
cemodéle, sans perdre de vue que ce guide
d’achat est consacré avant tout & la boite
Tiptronic sur cette génération. Laquelle a
en fait existé en deux versions, comme vous
le lirez dans I'encadré “un peu d’histoire”.
D’abord en Tiptronic normal, juste un an,
puis en Tiptronic S, avec les commandes
au volant, pour tout le reste de sa carriére.
C’est un exemplaire ainsi équipé gque nous
sommes allés chercher au centre service
Porsche Imsa de Rouen. Par une matinée
grise, pourtantannoncée comme ensoleillée
laveille au soir parlamétéo ! Je peux toujours
me consoler en me disant qu'il n'a pas plu!
Ceci dit, les guides d'achat se suivent et ne
seressemblentpas: aprés|'exubérance dela
911 Turbo 3.3, nous voici au volant d’une des
911 les plus sérieuses de 'histoire . Un coupé
993 tout simple estune trés jolie 911, maisne
faisant pas dans le tape-a-I'ceil, surtout dans
cette teinte gris polaire, qui lui va d'ailleurs
trés bien. En version Tiptronic S, on peut dire
qu’elle fait encore plus sérieuse, méme si,
pour bien la comprendre, il faut d'abord se
replacer dans le contexte d'époque. Et puis
il ne faut jamais oublier gu’un bon nombre
d’acheteur de 911 a d’abord la fibre du bel
objet sans forcément avoir celle du sport et
d’une certaine forme de provocation. C’est
drailleurs pour celaquela911 esttantappré-
ciée : pour sa beauté discréte etintemporelle.
A ce titre, notre 993 d’essai s'inscrit parfaite-
ment dans une certaine logique, celle ot on
trouve ce gu’on pourrait appeler la “majorité
silencieuse”. C'estle créneau que n'ajamais
cessé de développer Porsche, lui permettant

ic n'acessé de se développer
au fil des ans. Commercialement, d’abord,
techniguement ensuite. Nous sommes iCi
dans la premiére année d’existence de la
Tiptronic S, et nous allons voir que tout est
déja la pour en faire la meilleure boite de
vitesse automatique du monde.

Un mot, comme toujours, sur 'esthétique du
modéle concerné. Ou I'on en revient a cette
discrétion de grande classe ! Aujourd’hui, la
993 plait, elle a méme le vent en poupe, et
on doit ce phénomeéne & tout un ensemble
d’éléments : quand on a entre 30 et 40 000
£ a mettre dans I'achat d’une Porsche, on &
maintenant le choix entre les 993 normales
et les premieres 996. Or, il se vérifie chaque
jour un peu plus que cest la 993 qui est la
préférée : parce qu'onladitplusfiable, parce
quelle est la derniere 911 refroidie par air.
parce que son esthétique est plus réussie.
pour ne citer que les trois raisons principales.
Sur ce point, il est vrai que le coté trapu de la
993 continue de faire mouche, tout comme
ses phares ronds. C'est un point qui ne se
discute pas. On pourraitenrevanche trouver
a redire sur la notion de “dernier moteur re-
froidi par air”. Honnétement, ce n'est qu'une
vue de I'esprit totalement subjective, car qu
pourraitobjectivementfaire la différence entre
les deux mécaniques ? Quant a la fiabilite,

la boite Tiptron
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@ 0n pouvait régler les phares du tableau
de bord

® Le moteur 272 ch a une vraie péche, %
S

et toujours une fiabilité hors nor

@ La climatisation fonctionne généralement bien
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c'estun point hélas incontestable, sion s'en
tient aux risques de probabilité de casse,
mais on a dit tout et un peu trop sur le sujet.
Il est d’ailleurs un point tout a fait révélateur:
comme vous le verrez également dans notre
cote, la 996 3.4 fait plus que résister, la toute
derniere tendance indiquant méme une petite
hausse, comme si la chute avait été trop
rapide ! Ouf, la logique sera quand méme
respectée, car ce qu’on oublie souvent de
dire, c’est que, quand méme, une 996 est
infiniment plus performante & conduire, en
terme de dynamique !

Reste que notre “petite” 993, toute douce,
toute sage, continue de flatter I'ceil, et que le
gris polaire possede le double avantage de
la discrétion et de I'élégance, car il a cette
luminosité que n'ont pas certains autres
gris. Notre exemplaire d’essai a 121 000
km, il est en excellent état, et il va nous
permettre de refaire connaissance avec la
toute premiere boite Tiptronic S. Ot nous en
revenons a ce que j'évoquais tout a I'neure:
si, aujourd’hui, faire le choix d’acheter une
993 Tiptronic ressemble a un geste sage, en
1994, l'arrivée des boutons au volant avait
tout pour exciter ceux qui recherchaient une
Porsche différente et excitante, au moins sur
le plan technologique. Le titre de couverture
d'Auto hebdo était explicite : “comme une
formule un !”. Et tout ce qui se rapproche de
prés ou de loin & la formule un ne peut étre
que magique, non ? Evidemment, Porsche
joua de ce phénomeéne, a juste titre, mca
en évitant b{en de trop insister sur ait
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L’essai d epoque

Dans 'Auto hebdo n°940 du 13 juillet 1994, alors que la couverture est
consacrée au duel Hill-Schumacher, un pefit fifre en haut a droite atfire I'at-
tention : “Porsche 911 tiptronic, comme une F 1 1* Trois pages sontconsacrées
& cefte nouveauté, essayée par Jean-Francois Marchet. Le titre est tout aussi
&loquent : “Deux doigts de formule 17. Et I'intro continue d'insister sur ce
parallele flatteur : “La 911 tiptronic sera dotée & compter du millésime 95 de
commandes de transmission auvolant, dans 'espritdes monoplaces degran
prix. Le principe de base reste le méme, mais ira bien évolué en quatre ans
de carriére.”Il'y a dix ans, déja, idée de la transmission automatique faisait
son chemin : “Les progres de la technique et les conditions de circulation
nous font aujourd'hui considérer les transmissions automatiques d’un autre
coil. Cela dif, la mentalité des amateurs de conduite sportive est encore tres
réfractaire @ ce principe et cela se comprend. La formule 1 a prouvé que la
boite automatique pouvait se montrer supérieure, mais d quel prix I 'auteur
résume ensuite |'historique des transmissions automatiques chez Porsche,
et rappelle ue ZF a créé cette boite pour plusieurs constructeurs, mais gue
Porsche a cﬂﬁné le systéme pour ses 911. Pour les boutons au volant, c’est
une premiére pour une voiture de route signée d’un grand constructeur. Mais
il regrette qu’on en soit resté a quatre rapports. “De ne foujours comporter
que quatre rapports est le plus gros reproche que l'on f)eut formuler sur
la Tiptronic S.” A l'usage, cela se sent, on est souvent a la recherche d'un
rapport intermédiaire entre la deux et la trois, plus précisément quand a
choisi d’opérer en mode manuel. Pour ce qui est des performances, nous

F'avions vu sur la Carrera 2, accélérations et reprises sont en refrait. Les
ons de la gestion

glissements du convertisseur de couple et les interventi
électronique en sont la cause. Malgré tout, par rapport aux toutes premieres
Tiptronic, on note une intervention moins marquée des parametres dits de
securité, fels refus de réfrogradage ou sélection non désirée d’un rapport
supérieur. Néanmoins, le caractére de base reste le méme. En mode manuel,
il est impossible daller jusqu’au rupteur. Des 6200 t/mn en premiére, la
seconda s'enclenche toufe seule, la troisieme et la quatrieme aussi vers 6500
t/mn si vous gardez le pied au plancher. Finalement, ce n’est pas vraiment
génant. Cela vous permet, en mode manuel, de faire un départ canon...
en mode automatique, a la maniere Fl, avant de reprendre la direction
des opérations. Au volant, justement. En sachant que si vous enfoncez peu
['acclérateur, la gestion électronique de la boite s'efforcera de vous fja)ire
dérmarrer en deuxiéme. Gardez un ceil sur Iaffichage du tableau de bord,
au demeurant moyennement visible pour un bigleux de mon genre. Alors,
'est comment les commandes au volant? Quand e levier a éfé déplacé vers
laligne de sélection manuelle, les interrupteurs sonten mesure de fonctionner.
En appuyant sur la partie +, en haut, vous montez les rapports et vous les
descendez sur la partie -. Mais vous pouvez aussi utiliser I'effet de bascule,
rester sur le moins et pousser vers le haut pour monter un rapport. Et lycée de
Versailles. Le choix d’agir & gauche ou d droite ou bien encore simultanément
des deux cotés dépendra de votre agilité, de votre sens de la coordination
et de l'angle d'inclinaison du volant. De foutes facons, une sécurité interdit
los ordres contradictoires. Avant de critiquer le systéme, il faut avoir fait un
effort d'apprentissage pour bien coordonner ses mouvements, avoir compris
Ja cadence imposée par la gestion électronique. Le moteur ef la boite vivent
d un rythme Jﬁférenf qu'il ftq)uf assimiler pour ne pas souffrir de glissements
ou d'd-coups aux changements de rapports. On peut garder les gaz @ la
montée des rapports, il suffit de ne pas trop fiirter avec la limite de régime
pour garder le contréle de la sélection. Au fil des kilometres, I'expérience
aidant, vous vous prenez au jeu en voulant rétrograder plus vite et plus
tard aprés un freinage appuye a l‘amorce d'une épingle... zut, il y a fro
de fours au volant I'... Gréce aux américains, la Tiptronic constitue 25%
de la production, mais pour nous, européens, [‘absence d’un cinquieme
rapport est encore un handicap. Les acheteurs de cabriolets, moins excifés,
seront peut-étre sensibles aux vertus d‘un automatisme intelligent dont le
développement mérite d'éire poursuivi.”
Le 19 octobre 1994, dans le &Aéme numéro d’Auto hebdo, Jean-Francois
Guittard consacrera & nouveau deux pages & la 993 Tiptronic S, dans le
cadre d’un essai chronométré (26”5 au km départ arrété, soit 177 plus lent
?u'avec la boite méca), et il ne sera pas franchement enthousiaste: “ll ne
ut foujours pas demander & une boite auto de remplacer d la perfection
une boite mécanique, surfout.avec des rapports en moins. Le fait d‘avoir
deux boutons au volant ne change rien a ['affaire, si ce n'est I'aspect gad-
get bien séduisant au premier a ord. Qui plus est, le comble d'ailleurs, si
vous commandez un rétro radage en mode manvel, que ce soit au volant
ou au levier, la boite vous galance parfois un rapport inférieur sans ména-
gement, un peu comme si vous éfiez conduit par un chauffeur peu adroif
qui réembraye sechement. Peu agréable et en tout cas indigne d'une boite
auto se voulant a la pointe de la technique. Tous comptes fgifs, mieux vaut
se contenter d'ufiliser la boite auto en mode... automatique et ne pas lui
demander ce quelle n’est pas capable de faire...” Lauteur conclut en
évoquant d’autres systémes, comme les embrayages semi-automatiques,
qui lui semblent plus inféressants, achevant ainsi son article : “Mais bon,
Cest une affaire de goot et i les américains sont friands de tiptronic, c’est

tant mieux pour Porsche...”
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rille du levier =
etaitunpeu =
chargée ! Tout =
a éte simplifie =
depuis ! On 2
bascule le
levier a droite
pour passer
en mode
manuel
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@ C’est un peu petit, mais on §it tout au tableau de bord, et on sait
toujours sur quel rapport on se trouve L]

@ Tout est a sa place sur les 993
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La cofe
Comme nous le disons dans le chapitre “quelques conseils”, une 993 Tiptronic, & état égal,
2 e se négocie avjourd’hui au méme prix qu’une version & boite mécanique, ce qui est le signe
grille assez copieuse : P pour Par o gqu'on cherche maintenant prioritairement une 993 en bon état, le choix de la boite devenant
Return (marche arriére), N pour wn peu plus secondaire au fil des ans, en méme temps que I'idée méme de la Tiptronic fait son

S £ n en France. Du c6té des 993 en général, vous verrez que la tendance est a la hausse
mort), D pour Drive (tout autom: pour les versions 272 ch, et un peu & la baisse pour les 285 ch, ce qui germet d'assister & un

et 1. Plus, sur la droite, un +etun - fout cec resserrement des valeurs sur ['ensemble des gammes 993. La version S, quant & elle, est en
est finalement identique & ce ¢ I =22 usse.

sur la 964, ainsi que sur les toute
993. Le seul élément nouveau ap
donc bien la présence de deu>

le volant, également avec un +
font que compléter ce dispositif
aulevier. Mais évidemment, sy

ils changent tout, ces fameux
plein duel Schumacher-Hill, les
Tiptronic S se sont sentis I'ame
peut-étre plus encore que s'ils
boite mécanique, pourtant plus
en terme de chronos !

Quand on reprend aujourd’

993 ainsi équipée, lapren

aux yeux, c'est qu’il y a tro
offertes | Porsche en p
conscience, en simplifiant

tréme sur les générati uiv

a quoi cela sert-il d'avoir la p
descendre manuellement en 3
1ere ? Et, a la limite, pourquoi av
permettant de descendre ou mon
ports en mode “séquentiel”, alo

le faire au volant? De celaon s'ape :
tard, mais en attendant, profusion : ; ok NG O 5% i
nuitpas ! Lestout premierskilometres i @ L'option ABD,

® Evidemment, a
Uinterieur, noir c'est noir!

Iin'yaquen .«

cependant limpression que le s antipatinage mode manuel &' 4 2ty
vieilli, qu'il est un peu lent, et qu’ {:;‘grhe‘::ga:sttsw g,“'ﬂ“ es"“ certayly 57
parfois des secousses un peu dés toujours 'app."-é- faﬁugfn‘;n‘i'%" ’ i &
Mais en commengant mon essai pa ciée / zone roug.i“a PR 6
parcours en ville, je vais vite retrouve > o }\ ‘ i =
partie des raisons pour lesquelles la Tip G o : ﬁ 7~
est intéressante. Les porschistes parisier ; 2
e

savent de quoi je parle : quand on est pl
dans un bouchon, ou englué dans le trafic de
lacapitale, gu'est-ce qu’'on estcontentd'avoir



L’avis du propriétaire
Sébastien Farhat, comme la plupart dentre
nous, a foujours révé, depuis sa plus tendre
enfance, de rouler en Porsche. En revanche,
epuis qu’il a franchi le pas, avec cette 993
Tiptronic, il est pris d'une véritable boulimie,
changeant & peu prés tous les six mois |
“Cette 993 Tiptronic a été ma premiere Pors-
che. Je'ai achetée en Mai 2006. Je voulais une
993, mais pas forcémentune Tiprronic. Clestle
hasardqui afaitles choses, etl'idée m’a séduit,
en ce sens que je cherchais une Porsche pour
rouler tous les jours, avec beaucoup de vilﬁ, Je
me suis dit que la boite Tiptronic pouyait étre
la'solution idéale ! Effectivement, enville, c’est
parfait: on ne se pose pas de questions, on
roule sans se fatiguer, etle mode automatique
m’a vraiment donné toutes satisfactions. Je
ne serais pas aussi enthousiaste sur le mode
manuel, avec les boutons au volant. Chaque
fois que je I'ai pu, j‘ai essayé de l'vtiliser et
de m’amuser dans les virages, mais [‘ai été
un peu décu! Le systéme est parfois frop lent!
Sinon, je ne regrette pas le choix de la 993 :
elle me semblait plus aboutie que la 964, et
encore aujourd’hui, c’est vraiment un modéle
que j‘apprécie beaucoup. Sic'étaitarefaire, je
reprendrais plutotune 993 Carrera$S, en boite
mécanique. Je nesuis pas décud'avoirfesté la
Tiptronic, mais au final, je préfere quandméme
la boite normale ! Jai fait 4000 km avec, en
six mois, et le seul probléme auquel [‘ai été
confronté, c’est le réglage du train avant : elle
se baladaittrop | C6té consommation, comme
je faisais beaucoup de ville, je n’arrivais pas
a descendre sous les 15 litres. Fin 2006, je
suis retourné chez Imsa, et j‘ai craqué pour
une 996 3.4 Carrera 4, qui me donne foutes
satisfactions. Mais elle n’a vraimentrien avoir
avecla 993, ce n’estpas laméme auto. Elle est
eaucoup plus confortable, plus civilisée, plus
facile a vivre, plus moderne. En conirepartie,
elle est plus aseptisée, et elle offre moins de

sensations. La 993 est plus authentique, et

offre plus de p/aisirs immédiats, méme, ou
parce que, son comportement est moins oon.
Et la, je suis déja en train de lorgner sur une

996 C4S, qui sera sans doute ma suivante.

J'aime bien changer souvent, mais en tout

cas, je dois dire que je garde vraiment un
bon souvenir de ma 993 1

@ La 993 Tiptronic est suffisamment silen-
cieuse pour écouter la musique

@ Pour emmener vos enfants en balade en
toute tranquillité !

@ Les modeéles normaux étaient livrés en 17"
en France

@ Raymond Naracau volant d’une 993 Tiptronic! Evidemment, pour
les sportifs, c’est moins amusant, mais quand on prend le temps de
s’habituer, il y a aussi du plaisir a prendre en 993 Tiptronic S !

une Tiptronic ! Le confort est indéniable,
une bonne partie de la fatigue s'évacue, et
on est moins stressé. Mais Paris n'est pas
la France, en tout cas pas toute la France !
Une Porsche ne s'achéte pas que pour rester
dansles bouchons des grandes cités, elle se
vit aussi sur un mode plus sportif, dés que
la voie est libre devant vous ! Mais quand
on fait un guide d’'achat en hiver, la priorité
est d'abord de ne pas salir la voiture : il
faut donc rouler tout doucement, y compris
sur les routes de campagne, car méme s'il
fait sec, il y a toujours des traces de boue
et d’humidité apportées par les dernieres
pluies. Tant que les photos ne sont pas en
boite, je roule donc sur un mode “economy
run” qui n'a rien de passionnant, mais qui
permet généralement de biens'imprégner de
lavoiture. Enl'occurrence, lemode tout auto-
matique (position D) convient parfaitement.
méme s'il donne I'impression désagréable
de n’avoir aucun punch. On se croirait dans
une 911 asthmatique, ayant bien du mal &
respirer. Ajoutez a cela une sonorité pas tres
agréable sur les changements de rapport.
et pour un peu, vous vous endormiriez au
volant, facon les vieilles dames dans leur
Fiat 500 en train d'espionner tel fabricant
de sauce (c’était dans une pub). Mais cette
basse critique est typique de celui qui ne
jure que par les boites mécaniques, sans
reconnaitre les bienfaits de I'automatisme.
Car en réalité, quelle que soit la boite, si on
utilise un train de sénateur, il sera identique
dans les deux cas ! Alors stoppons-la la
mauvaise foi, et penchons-nous sur des
éléments plus concrets : les chiffres de
performances. Nous avions chronométre la
993 Tiptronic S lors de sa sortie, il était donc
inutile de remetire le couvert cette fois-Ci -
sur le 100-200, nous avions réalisé 15*096.
soit 1 de plus que le méme modéle en
bolte méca. Mais attention, al'époque, nous
avions choisi de partir de la 2éme, puisqu’
n'y avait que quatre rapports. Ce temps est
donc un peu faussé. En partant de la 3,

seraitforcémentmoins bon. Auto hebdoavar:
signé un 265 sur le km départ arrété, soi
1“7 de perdue. Il n'y a pas de secrets : avec
un rapport poids-puissance supérieur et un
systéme de transmission “mangeant” de Iz
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puissance, la 993 Tiptronic ne peut qu'étre
moins performante, etl'écart est relativement
sévere. Jusqu'a la derniere 997 Turbo, on
a toujours considéré cette perte comme
étant normale ! Il faut donc oublier I'aspect
performances, tout en se souvenant gu’une
Tiptronic est quand méme capable de faire
des départs-canon quand le feu passe au
vert. Pied gauche sur le frein, pied droit au-
dessus de 'accélérateur, il suffit d’appuyer
a fond pour faire décoller I'auto instantané-
ment. Pendant ce temps, votre voisin qui, le
cuistre, aura la méme auto en boite méca,
aura sans doute oublié de mettre la 1ére,
ou ratera peut-étre son démarrage, restant
scotché au feu vert alors que vous lui aurez
collé 50 métres dans la vue. Enfantillage?
Oui, je vous I'accorde, mais c’est souvent
amusant. En fait, un utilisateur concentre
sur son sujet sera toujours plus rapide avec
une bolte mécanique, en accélérations. Les
chiffres sont 1a pour le prouver. Mais dans la
réalité, les trois quarts du temps, la Tiptronic
sera devant, uniquement parce qu'elle fait
tout toute seule !

Les photos étant en boite, le temps est enfin
venu de rouler un peu plus vite. Les routes
sinueuses ne manqguent pas, a l'ouest de
Rouen, et méme si elles sont grasses, il y
a tout ce qu'il faut pour tester le fonctionne-
ment d’une boite Tiptronic. Ainsi, javais déja
oublié combien la toute premiére version de
la Tiptronic S était déja trés performante. Le
mode adaptatif existait déja, et sion attaque
un peu, comme sur une 997, elle rétrograde
toute seule, reste sur le bon rapport, et réagit
avec intelligence etvivacité. Bien s(r, tout est
un peu moins bien, mais I'essentiel est la.
On a entre les mains bien plus gu’une béte
boite automatique. Elle ne fait pas encore
tout ce que vous souhaiteriez qu’elle fasse.
Par exemple, elle ne fait pas la mayonnaise,
mais elle fait beaucoup moins de mayonnaise
que les premieres boites Tiptronic, pourtant
déja adaptatives, elles aussi. En ce sens
qu’elle est plus rapide dans ses réactions,
et qu’elle vous balade moins. Il n’y arien de
plus agacant qu'une vitesse supérieure qui
s'enclenche juste au moment ou vous allez

® La roue de secours est bien entendu du
type gonflable

QL g @ Normalement, les clignotants avant devraient également étre oranges,

Puissance 272 ch 272 ch

Rapport

Poids /Puissance 5' 12 kg

5,04 kg

Jantes 17" 17"

Température
exterieure

5-10° 5-10°

272 ch
5,22 kg
I7II

5-10°

mais nombreux sont ceux qui les ont remplacés

- REPERES

983 983 993 c2 993 ;2 993
Carrera 2 Carrera 4 Cabriolet Variocam | Carrera 4S5

272 ch
5,12 kg -
1711

14°

285 ch

4,81 kg

I 7"

10-15°

285 ch
5,08 kg
18"

15-20°

Gl seme | - - 107312 107661 11”7218 9”782 10”974
§ Seme mensan 8”088 8”660 7"854 7448 8246
g deme L 6"391 6”403 6"727 5”644 6”217
_c% ame | 47668 57018 5”186 4”769 4092 4"872
é 80150 | 77975 7"462 7"888 7490 6"469 7"709
f‘é 1004200 | 157096™ | 14”008 14”268 14229 13”590 15”721

(1) En partant de la 2éme
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Quelques conseils
Il ny avait que frois 993 Tipironic @ vendre
dans noire ier numéro ! Cest bien
peu, méme s'il est i le de sovor
exactement combien d'exemploies onf
été produits. Il y en a siirement moins en
Europe qu’aux USA, de foutes focons 1 De
plus, n“oublions pas que sevles les Comero
2 pouvaient bénéficier de cefie bo
qui |iTife |esd possibilités. Sur les
exemplaires, deux élaient proposes @ ‘o
vente%ons le réseau Porsche [dont c=lle gus
illustre ces pages), et une par un parficufier
I est assez éfonnant (ou révélateur 2). de
constater qu’il n’y en avait aucune chez
les spécialistes indépendanis | Comment
faut-il interpréter cette dé ion 2 Celo
pourrait-il signifier que les professionnels
n’aiment pas frop vendre des TIE('rmic 2C
n’est sirement pas parce qu'i Bg
l es probléme? de Fiabi|itfé(,’ car de ce chie
e systéme a largement faif ses prewves !
L’ex)émploire qui avait 463 000 km lorsgue
nous avons fait notre reportage dans ke Flof
n°114 avait toute sa mécanique d’origine
et sa boite Tiptronic n’avait laché qu'a 450
000 km, sans aucun probléme auparavant.
C'est aussi l'occasion de rappeler que c=
type de transmission permet de faire des
économies sur l‘embrayage ! Alors, si c=
n‘est pas la fiabilité, qu'est-ce donc qui
fait fuir les pros 2 OU I'on en revient, fout
simplement, au manque d’image en France
esboites automatiques, mémesi, lentement
mais sirement, latendance évolue. P
longtemps, sur le marché de I'occasion, les
99?Tiptronic avaient fendance a se
moins cheres que celles & boite mécanique.

“Ce n’est plus le cas aujourd’hui, en ce sens

que c'est I'état qui grime avant fout. Ce qui
signifie que deux 993, I'une enTipiro, I'oulre

en boite méca, se vendront au mém

si elles ont un état équivalent. Le v
lui, se trouvera dans la méme situation que
lorsqu’il devra négocier une Porsche de
couleur vive : il aura beaucoup moins de
coups de téléphone, mais ceux qui appel-
leront seront réellement intéressés, ce qu
n’est pas plus mal !
Coté kilométrages, la moyenne des frois
modeles avendre dans notre dernier numéro
était de 112 000 km, ce qui signifie bien
que les modeéles ainsi équipés ont fendance
a rouler un peu plus que ceux a boite me-
canique. Evidemment, vous aurez le choix
entre les versions 272, 285 ch, normales ow
S. Voire méme aux versions X51, qui sait 2 i
yqa, lobalement, deux manieres d"
une liptronic : soif on cherche une 993, et
on tombe un peu par hasard sur le modele
révé, mais en Tiptro, ef on se dif : pourguos
pas, aprés tout 2 Etily a ceux quir
prioritairement ce type de boite, parce
c’est leur choix. Il leur restera & surves
les petits défauts habituels de cetie 993, le
principal étant bien connu : un frain avont
ayanttrop facilement tendance & se dérégh
et a devenir baladeur ! Surveillez aussi un
éventuel début de roville autour de la baie
e pore-brise, et pour le reste, ce ne seron
que broutilles, comme I'cileron qui grince
ou le soufflet de cet aileron qui se dechire.
Le dernier défaut, récurrent sur les Porsche
epuis trop longtemps, concerne le joint spi
e boite qui peut se mettre & fuir de maniére
imprévue. Vous refrouverez tous ces conssils
dans les différents guides d’achat consacres
aux 993 (voir liste par ailleurs). Sinon, fout-
il encore le rappeler, la 993 est un modsle
vraiment frés Eable et ne posant que fres
rarement des problémes. A tel point que
nous ne pouvons que vous conseiller F'achot
d'un modeéle kilométré et moins cher. Vous
ferez une bonne affaire !
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Mise a jour
Ceuxqui ontacheté une 993 Tiptronicen millésime
94 ont été bien marris de découvrir que leur auto
étaitdéja dépassée au millésime 95, avec'arrivée
de la Tiptronic S. Mais ils ont été aussitét rassurés
en apprenant qu’on pouvait leur installer le mode
“boutons au volant” a posteriori. Combien [‘ont
réellementfait 2 Impossigled savoir. Sachezqu’on
peut encore faire cette modification aujourd’hui

ans le réseau Porsche, mais est-ce encore bien
raisonnable 2 Lamodif comportaitun changement

e volant, pour avoir celui avec les commandes,
une unité de contacteurs, un faisceau de cables
supplémentaire, etdeux attaches de cébles, pour
étre précis. A la limite, si vous avez un modéle
94 sans les commanc!es au volant, vous avez
presque pn collector !

Prix

L'option Tiptronic était facturée 20 000 F, et le
prix n’a pas changé au-moment ou la version S
est entrée en vigueur.

Poids
Comptez 25 kg en plus une fois que vous étes
équipé de l'option Tiptronic, quel que soit le
modele.

Pas en Carrera 4

Ne cherchez pas de 993 Tiptronic en quatre roues

motrices, cefte option n’était disponible que sur

les Carrera 2, entre aures pour une question
‘encombrement.

Avec ou sans boutons ?

Lorsque la Tiptronic S'est sortie, nous nous étions
amusés a chronométrer les accélérations de 100
a 200 et de 80 & 150, avee le mode drive, donc
en utilisant le fameux “kick down”, et en mode
manuel, avec les boutons au velant. Verdict : sur

le 80 & 150, on gagne 7 dixiemes en manuel, et
carrément 1“5 sur le 100/200. Enorme !

De Plus en plus rapide
Difficile d'imaginer que; lorsqu’en roule en Tip-
tronic, la gestion électronique de la boite analyse

40 parametres, 30 fois par seconde. Comment

se fait-il qu’il y ait quand méme toujours un peit
temps de réponse € Jamais content, I'essayeur !

Numéros de chassis
lls se confondent bien sir avec les numéros de
chdssis des versions & boite mécanique.

Les plus :

| Facilite d'utilisation

m Fiabilité

@m Commandes au volant
B Image en hausse

Les moins

m Performances

m Commandes encore un
m Manque encore d'image

m Moins de plaisit

peu lentes

@ Photo d'époque, montrant une charmante jeune femme utiliser les boutons au volant : un jeu

d’enfant ! Porsche a été le premier grand constructsur 2 proposer ce systéme en série

freiner fortal’attaque d'unvirage. Ici, elle evite
le plus souvent ce genre d'erreur, mais si on
doit ces réactions assez bonnes, c'est auss
parce qu'elle n'a que quatre rapports. C'est
ce qu'on appelle le bon cbté des choses :
quatre rapports, sur une boite automatique
au cceur des années 90, ce n'est pas assez.
Mais cela lui permet, d'un virage a un autre
de plus rester sur la 2éme ou la 3éme, sans
que, finalement, le mode adaptatif y soit pour
quelgue chose. Seconde possibilité : bascu-
ler le levier a droite, et utiliser le levier. C'est
amusantunmoment, mais trés vite, on préfer

jouer avec les boutons au volant. Puisqu’i
sont &, autant les utiliser, et le levier fait alor

D
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d'entrée de jeu évident : vous étes le seu
maitre abord, etvous pouvez pousser chague
rapport jusque la zone rouge (en mode drive
méme en restant le pied a fond, les vite
passent a 6500 t/mn, ce qui est quand mém
déja pas mal). Cette fois, d'un virage a u
autre, sivous souhaitez rester en 2eéme ou en
3éme, personne ne décidera & voire placs
Inconvénient du systéme : un léger temps
réponse quinécessite de s’adapter auryih

de laboite : il faut savoir anticiper légére

ce qui n'est pas toujours évident quand v
étes a I'equerre avant méme !’

virage, car il vous faudra étre bo

mouvement. Bon, je vous I'accord
figure estplus qu'improbable, ma
histoire de caricaturer, car ce g
ces boutons, c'est la rapid
noircissons pas le tableau,

mais il manque ce petit r

de vraiment étre 100% effi
descentes de rapport provog
a-coup désagréable, et fort
n'est pas toujours évident a trouv

longue, on trouve le bon rythme. Plu I
fois dans ce petit essali, je me suis pourtant
dit que finalement, la position drive avait
du bon : elle ne fait pas 100% de ce qu'on
voudrait qu'elle fasse, d’accord, mais elle
a un coOté plus confortable, permettant de
mieux se concentrer sur sa conduite. La 993
Tiptronic S est un modele charniére, qui a

ancer ces fameux boutons
nt un vrai plus sur le plan
mais faisant suffisammen:
adaptatif pour que celui-c
ant en mode drive.
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n°183 pour la version coups
ch). Juste un mot pour rap-
siondutrainavantd'une 993
oir avec celle d’'une 996

me de cette genération

ent. En Tiptronic S, sur

si on veut attaquer un peu
gu'avec une boite méca

rts de charge et placer

eins : cela permet de

t en mode drive, donc

n moteur, et de mieux pla-

e du virage. Méme si elle
'ame, la Tiptronic S ne

Sire bousculée et conduite
t:12, elle vous rappellera

911, gu’elle aune sacres

pas grand chose a envier
comme elle n'incite pas

i e type de conduite, elle
emmenée en douceur. Cles:
ct, finalement plus subjectif
s Tiptronic ont une réputatior
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t Tout pour cette notion de bel objet
ons plus haut. Eux n’enont
Tiptronic perde 1“7 au km
n'ont pas I'ame d'un pilote
te réalisant un vieux réve
un fou furieux du levier
tfemps qui courent, cetie
veloppe de plus en plus
u'elle permet de vendre
. et de faire en sorte qus

Un tout grand merci & I’équipe Imsa
pour le prét de cette 993. Elle était
a vendre au moment de réaliser ce

reportage. Tel : 02.35.76.03.62

Guide d’achat: Les 993 Tiptronic




1T T Y)Y To} ds A lire... et a relire

§ ™ 1 @ B Voici la liste des articles parus dans Flat six, ne
ey b A b= | d concernant que les 993 Tiptronic.
N°46 : Essai chronométré (épuisé)
N°84 : Cabriolet exclusive
N°114 : Essai d'un coupé avec 463 000 km !

! ‘ Voici également la liste des guides d’achat déja
parus concernant les 993 en versions deux
- roues motrices :

Y
-

P [ . N°144 : Cabriolet 285 ch

g i : ! N°147 : Carrera S Interessé par ces numéros,
; :i A l ;— N°159 : Les versions X51 retrouvez notre gri"e
e Wy U 3 N°163 : Coupé 272 ch d’anciens numéros page 120

i . , N°170 : Targa
. — W N°180 : Coupé 285 ch




