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Véhicuie

Immeziriculztion : Kilométrage : 46 275

I
Marque : PORSCHE Mise en circulation : 08/02/2006 t
Modéle : 097 C4 Puissance : |
Type mine : Couleur : !
N° de série : WPOZZZ89Z65734359 Prochain C.T. : i
Travaux : i

MontantHT. T

ﬁrix unit. ol

Reférence Désignation . Qteflps
| CONTROLE TEST PIWIS
| CONTROLE OBD

| EFFACEMENT DE LA MEMOIRE DE DEFAUT
{PLAGES 1 1650/731.1H |
PLAGES 2 176/692.5H

PLAGES 3 19/692.5H

{PLAGES 4 1/692.5H

|PLAGES 5 1/692.5H

| PLAGES 6 AUCUNE

COMPTEUR D'HEURES DE SERVICE 736.4 H
KILOMETRAGE INSCRIT DANS LE BOITIER INJECTION DME 30672
COMPTEUR AIRBAG 1327.29 H
COMPTEUR D'HEURES DME ET AIRBAG COHERENT AVEC LE K|LOMETRAGE COMPTEUR DU VEHICUL
D'APRES LE DOCUMENT PORSCHE LES PLAGES DE SURREGINIES AVEC UN SEULALLUMAGE SONT
AIGNORER
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RESERVE DE PROPRIETE : Les marchandises liviées demeurent nolre propriété jusqu'au paiement intégral, en application de fa loi du 12 Mai 1980



Porsche Central Service System

PORSCHE
Consultation du boitier DME :

- Statut du compteur d’heures d’utilisation pendant le dernier événement de surrégime

- Statut actuel du compteur d’heures d’utilisation

La base de I'’évaluation technique est la différence entre le statut actuel du compteur d’heures d’utilisation et

le statut oU ’événement de surrégime s’est produit. Cela s’applique a toutes les plages de régime dans
lesquelles tous les événements de surrégime ont été mémorisés.

Le nombre d’'allumages dans les plages de régime pertinentes 1 a 6 doit diminuer avec 'augmentation
de la plage de régimes (1.).

Les événements de surrégime non plausibles mémorisés dans I'unité de commande DME peuvent étre
ignorés. Voici quelques exemples de surrégime non plausibles :

- Un seul allumage dans chaque plage de régimes de 1 a 6 (2.).
- Un seul allumage dans chaque plage de régimes 5 et 6 (3.).

- Dépassement du nombre d’allumages maximum dans une plage (65536 allumages), le compteur démarre a
nouveau avec 1 (4.).

schematic representation:
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La procédure d’évaluation décrite ci-dessus n’est pas nécessaire pour les véhicules a transmission
automatique (Tiptronic, PDK).

Si la procédure ci-dessous nécessite la création d’un ticket PRMS avant I'octroi de la garantie Porsche

Approved, veuillez vous reporter au n° de ticket PRMS respectif lorsque vous télétransmettez le
CRAV dans PQIS.

La mémoire d’erreurs ne doit pas étre supprimée avant de créer le CRAV. Dans le cas d’erreurs

enregistrées, une bréve déclaration concernant la procédure de correction planifiée/exécutée sera
appreciee.



